




















PROCEDIMIENTOS DESCRIPTIVOS

una lectura de presion del aceite
estable de 14 psi (97 kPa) o mas
es mantenida por un minuto.

9. Verifique para saber si hay fugas.

10. Permita que el motor alcance la
temperatura de operacion de 60°
C (140° F).

AVISO:

Aumentando la velocidad del motor
por encima de la marcha en vacio
antes de que la presion del aceite se
haya estabilizado puede provocar
dafio severo al motor.

11. Incremente la velocidad del motor
a 1800 RPM por tres minutos.

12. Retorne el motor a marcha en
vacio y permita que esté inactivo
por aproximadamente un minuto,
entonces apague el motor.

13. Verifique para saber si hay fugas.

Retiro del Prefiltro
Retire el prefiltro como sigue:

1. Usando un dado de 36 mm,
desatornille la tapa del prefiltro.

AVISO:

No incline el prefiltro al desmontarlo
del alojamiento. Dafio posible al
tubo del soporte o prefiltro puede
ocurrir.

2. Jale la tapa y el prefiltro derecho
hacia arriba del alojamiento del
filtro del combustible.

3. Retire el prefiltro de la tapa del
prefiltro y deseche.

4. Deseche el anillo de sello de la
tapa del prefiltro.

Instalacion del Prefiltro
Instale el prefiltro como sigue:

1. Encaje el nuevo prefiltro (4)
dentro de la tapa del prefiltro (1).

NOTE:

El prefiltro deberia encajarse en la
tapa en dos posiciones. Las lengletas
(3) deben alinearse con la ranura en la
tapa del prefiltro (5).

2. Aplique una capa fina de grasa de
litio basada en petroleo al anillo
del sello de la tapa del prefiltro

Q).
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3. Aplique una capa fina de grasa de
litio basada en petrdleo al interior
y exterior del sello del fondo del
prefiltro.

4. Instale el prefiltro dentro del
modulo del filtro de combustible.

5. Dé vuelta a la tapa en sentido
opuesto a las manecillas del reloj
hasta que se escuche un sonido
“clic”, entonces girela en sentido
de las manecillas del reloj y
apriete a mano.

6. Apriete la tapa del prefiltro a
15-20 N'm (11-15 Ib-pies).

7. Una vez que todos los filtros
requeridos han sido cambiados,
cebe el sistema de combustible
usando la valvula de cebado del
combustible o el cebador manual.
Consulte la seccion Cémo Cebar
el Sistema de Combustible.

8. Arranque el motor con el pedal
del acelerador en la posicion de
marcha en vacio. Supervise el
indicador de presion del aceite o la
lampara del indicador. Mantenga
el motor funcionando a velocidad
de marcha en vacio hasta que
una lectura de presion del aceite
estable de 14 psi (97 kPa) o mas
es mantenida por un minuto.

9. Verifique para saber si hay fugas.

10. Permita que el motor alcance la
temperatura de operacion de 60°
C (140° F).

AVISO:

Aumentando la velocidad del motor
por encima de la marcha en vacio
antes de que la presion del aceite se
haya estabilizado puede provocar
dafo severo al motor.

11. Incremente la velocidad del motor
a 1800 RPM por tres minutos.

12. Retorne el motor a marcha en
vacio y permita que esté inactivo
por aproximadamente un minuto,
entonces apague el motor.

13. Verifique para saber si hay fugas.

Retiro del Separador de
Aguallncorporador

Retire el separador de
agua/incorporador como sigue:

1. Usando un dado de 36-mm,
desatornille la tapa del separador
de agua/incorporador.

AVISO:

No incline el separador de
agua/incorporador al desmontarlo
del alojamiento. Un posible dafio al
separador de agua/incorporador o
al tubo del soporte puede ocurrir.

2. Jale la tapa del separador de
agua/incorporador derecho
hacia arriba y permita que el
combustible se drene de regreso.
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3. Retire el separador de
agua/incorporador (1) de
la tapa del separador de
agua/incorporador (2) colocando
el filtro sobre una superficie sélida
y aplicando presion en la tapa del
separador de agua/incorporador
en un angulo.

1 d470022

4. Deseche el filtro.

5. Inspeccione dentro del
alojamiento por cualquier
desecho grande y limpielo si es
necesario.

6. Deseche el anillo de sello
de la tapa del separador de
agua/incorporador.

Instalacion del Separador de
Agualincorporador

Instale el separador de
agua/incorporador como sigue:

1. Encaje un nuevo separador de

agua/incorporador en la tapa del
separador de agua/incorporador.

Instale un nuevo anillo de sello
de la tapa del separador de
agua/incorporador.

3. Aplique una capa ligera de grasa

de litio basada en petroleo al
anillo de sello de la tapa del
separador de agua/incorporador y
al sello inferior (1) en el filtro del
separador de agua/incorporador.

4

d470019

. Instale el separador de
agua/incorporador en el modulo
del filtro de combustible.

. Dé vuelta a la tapa en sentido
opuesto a las manecillas del reloj
hasta que se escuche un sonido
“clic”, entonces girela en sentido
de las manecillas del reloj y
apriete a mano.
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6. Apriete la tapa del separador de
agua/incorporador a 55-60 N-m
(41-44 1b-pies).

7. Una vez que todos los filtros
requeridos han sido cambiados,
cebe el sistema de combustible
usando la valvula de cebado del
combustible o el cebador manual.
Consulte la seccion Cémo Cebar
el Sistema de Combustible.

8. Arranque el motor con el pedal
del acelerador en la posicion de
marcha en vacio. Supervise el
indicador de presion del aceite o la
lampara del indicador. Mantenga
el motor funcionando a velocidad
de marcha en vacio hasta que
una lectura de presion del aceite
estable de 14 psi (97 kPa) o mas
es mantenida por un minuto.

9. Verifique para saber si hay fugas.

10. Permita que el motor alcance la
temperatura de operacion de 60°
C (140° F).

AVISO:

Aumentando la velocidad del motor
por encima de la marcha en vacio
antes de que la presion del aceite se
haya estabilizado puede provocar
dafo severo al motor.

12. Retorne el motor a marcha en
vacio y permita que esté inactivo
por aproximadamente un minuto,
entonces apague el motor.

13. Verifique para saber si hay fugas.

Motor Sin Combustible —
Coémo Volver a Arrancar

Cuando le falta combustible al motor,
hay un procedimiento definitivo que
debe seguirse para volver a arrancar
el motor.

AVISO:

Nunca use el motor de arranque

ni la bomba de combustible para
cebar los filtros de combustible.

El uso prolongado del motor

de arranque y de la bomba de
combustible para cebar el sistema
de combustible puede resultar

en dafo al arrancador, la bomba
de combustible y los inyectores.
Refiérase a la seccion Cémo Cebar

11. Incremente la velocidad del motor
a 1800 RPM por tres minutos.

el Sistema de Combustible.

Utilice el procedimiento siguiente
para cebar el sistema de combustible:

1. Llene el tanque con combustible
de la calidad recomendada.
Si s6lo puede llenar el tanque
parcialmente, aftada un minimo
del 10% del volumen total del
tanque de combustible al tanque.
Por ejemplo, un tanque de
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150-galones requerira un minimo
de 15 galones de combustible.

NOTE:

Si un vehiculo esta en una superficie
desnivelada, mas combustible puede
ser requerido.

2. Opere el cebador manual por tres
minutos 6 250 movimientos.

3. Arranque el motor por 20
segundos.

4. Si el motor no arranca, permita 60
segundos para enfriarse y repita
el paso anterior.

NOTE:
El ciclo de arranque se puede repetir
hasta tres veces.

5. Arranque el motor con el pedal
del acelerador en la posicion de
marcha en vacio. Supervise el
indicador de presion del aceite
o la lampara del indicador.
Mantenga el motor funcionando a
una velocidad de marcha en vacio
hasta que una lectura de presion
del aceite estable de 14 psi (97
kPa) o mas es mantenida por un
minuto.

6. Verifique para saber si hay fugas.

7. Permita que el motor alcance la
temperatura de operacion de 60°
C (140° F).

AVISO:

Aumentando la velocidad del motor
por encima de la marcha en vacio
antes de que la presion del aceite se
haya estabilizado puede provocar
dafo severo al motor.

8. Incremente la velocidad del motor
a 1800 RPM por tres minutos.

9. Retorne el motor a marcha en
vacio y permita que esté inactivo
por aproximadamente un minuto,
entonces apague el motor.

10. Verifique para saber si hay fugas.

11. Si el motor todavia no puede
arrancar, entre en contacto con un
taller autorizado de reparacion de
Detroit Diesel.

Cémo Limpiar el Motor

Importante: Observar todos los
reglamentos de proteccion del medio
ambiente es requerido.

Limpieza con Equipo de Alta
Presion

Utilice el equipo de limpieza de alta
presion como sigue:

1. La informacién sobre limpieza
adecuada y productos de
proteccion esta disponible
de cualquier concesionario
autorizado. Tome nota de las
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instrucciones de operacion del
fabricante de equipo.

AVISO:

Para evitar dafar los componentes
del motor durante la limpieza,
permita que el agua fluya en todo
momento. Nunca dirija el agua
hacia componentes eléctricos,
conectores de enchufe, sellos o
mangueras flexibles.

Limpieza del Motor

Limpie a presion el motor como sigue:

1. Permita que el motor se enfrie a
la temperatura ambiente antes de
rociar el motor.

2. Limpie a fondo el motor entero
usando un limpiador de vapor o
una lavadora de alta presion con
jabon suave y agua tibia.

2. Utilice la siguiente distancia
minima de trabajo entre la
boquilla de alta presion y la
superficie que va a limpiar:

AVISO:

Evite todas las conexiones
eléctricas con agua directa o
rociador de vapor o dafios pueden
resultar.

&) cAuTION:

LESION DE LOS 0JOS

Para evitar una lesién debido a
los desechos que pueden salir
volando, use un protector de la
cara o gafas de seguridad.

* Aproximadamente 28 pulg.
(700 mm) para chorros de
patrén circular

* Aproximadamente 12 pulg.

(300 mm) para chorros planos
de 25 grados y para disolventes

de suciedad

3. Una vez que el motor esté limpio,
sople con aire comprimido para
secar los empalmes eléctricos y
para quitar la mayoria del agua
acumulada.
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A WARNING:
LESION DE LOS 0JOS

Para evitar una lesion debido

a los desechos que pueden
salir volando al usar el aire
comprimido, use la proteccién
de los ojos adecuada (protector
de la cara o gafas de seguridad)
y no exceda 40 psi (276 kPa) de
presion de aire.

NOTE:

No utilice el aire comprimido o el agua
presurizada para limpiar o para secar
el motor si cualquier pieza del motor
estd desmontada.

4. Permita que el motor se seque
totalmente antes de hacer
cualquier clase de reparacion.

5. Cuando reensamble, asegirese
que no hay agua acumulada en
cualquier conector eléctrico antes
de asentar el enchufe.

Coémo Limpiar el Sistema
de Enfriamiento

Importante: Recoja el liquido
refrigerante usado, las soluciones de
limpieza y los liquidos del lavado y
deséchelos de manera responsable con
el medio ambiente.

Realice la limpieza de la siguiente
manera:

1. Primero quite las materias
residuales (tales como polvo,
insectos, etc.) de las aletas de la
rejilla del radiador.

A WARNING:

LESION DE LOS 0JOS

Para evitar una lesion debido

a los desechos que pueden
salir volando al usar el aire
comprimido, use la proteccién
de los ojos adecuada (protector
de la cara o gafas de seguridad)
y no exceda 40 psi (276 kPa) de
presion de aire.

AVISO:

Limpie a moderada presién de aire
solamente para evitar dafiar las
aletas de la parrilla del radiador.

2. Quite las materias residuales
soplandolas con aire comprimido
o mediante rociado de agua.
Trabaje desde la parte posterior
del radiador (en direccion opuesta
al flujo normal del aire de
enfriamiento).

3. Drene el liquido refrigerante
cuando el motor esté frio. Para
obtener los procedimientos
detallados, vea el manual
de mantenimiento del

132

All information subject to change without notice.

DDC-SVC-MAN-0076 Copyright © 2010 DETROIT DIESEL CORPORATION



MANUAL DEL OPERADOR DE LA PLATAFORMA DE DD EPA10

vehiculo/chasis. Para los

tipos de liquido refrigerante,
refiérase a la seccion Cémo
Seleccionar el Liquido
Refrigerante para la lista

de los intervalos requeridos
usando los liquidos refrigerantes
recomendados.

4. Si la unidad de calefaccion,
ventilacion y aire acondicionado
(HVAC) se conecta al sistema de
enfriamiento, abra las valvulas de
regulacion totalmente.

Desengrasar el Sistema de
Enfriamiento

Realice el desengrase de la siguiente
manera:

1. Llene el sistema de enfriamiento
con un agente limpiador
ligeramente alcalino al 5%

(1.6 onzas por cuarto de galon
[50 gramos por litro] de agua), tal
como carbonato de sodio.

2. Haga funcionar el motor a una
velocidad moderada hasta que se
empiece abrir el termostato, a una
temperatura de funcionamiento
de aproximadamente 60° C (140°
F). Luego déjelo funcionar por
aproximadamente cinco minutos
mas. Apague el motor y déjelo
enfriar hasta aproximadamente
50° C (112° F).

3. Drene toda la solucién limpiadora.

A WARNING:

LiQUIDO DE REFRIGERACION
CALIENTE

Para evitar una lesion por
escaldeo debido a la expulsién
del liquido de refrigeracién
caliente, nunca quite la tapa
de presion del sistema de
enfriamiento mientras que el
motor esta en la temperatura
de operacion. Utilice la ropa
protectora adecuada (protector
de la cara, guantes de goma,
delantal y botas). Quite la tapa
lentamente para aliviar la presion.

4. Purgue la solucion limpiadora del
sistema de enfriamiento.

[a] Inmediatamente después de
drenar la solucién limpiadora,
lave el sistema con agua
limpia.

[b] Una vez que el agua
limpia haya drenado, llene
nuevamente el sistema con
agua.

[c] Haga funcionar el
motor. Permita que el
motor se caliente hasta
aproximadamente 60° C
(140° F), y déjelo funcionar
por aproximadamente cinco
minutos mas.

[d] Drene el agua caliente.
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5. Llene el sistema de enfriamiento
con nuevo liquido refrigerante.
Para obtener los procedimientos
detallados, vea el manual
de mantenimiento del
vehiculo/chasis. Para los
tipos de liquido refrigerante,
refiérase a la seccion Como
Seleccionar el Liquido
Refrigerante para la lista
de los intervalos requeridos
usando los liquidos refrigerantes
recomendados.

Como Seleccionar el
Liquido Refrigerante

Esta seccion cubre la seleccion del
refrigerante requerido para el motor.

Definiciones del Liquido
Refrigerante

Para ayudar a asegurar un buen
entendimiento de la informacion, las
definiciones de los siguientes términos
estan listadas en la siguiente Tabla.
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Términos de Liquidos Refrigerantes

Término Definicion

Glicol de Etileno (EG) contiene un paquete inhibidor de
corrosion y que cumple con la especificacion apropiada
para servicio pesado (por ejemplo, TMC RP-329 Tipo A
o0 ASTM Estandar D6210 Tipo A para glicol de etileno).

Anticongelante

La mezcla de fluidos que circula en el sistema de
Liquido Refrigerante | enfriamiento del motor generalmente es una mezcla de
50% agua y 50% anticongelante.

Formacioén de depdsitos en los componentes del

Sedimento sistema de enfriamiento.

Contiene todos los inhibidores necesarios para proteger
Anticongelante con | un motor diesel, y por lo tanto, no requiere un Aditivo

férmula especial de Liquido Refrigerante Suplementario antes de su
primer uso.

El liquido refrigerante que se usa en un motor nuevo o
reconstruido, o cada vez que el sistema de enfriamiento
se vacia y luego se llena con liquido refrigerante.

Liquido Refrigerante
de Llenado Inicial

Tecnologia de acido organico. Un sistema inhibidor
basado en inhibidores de acido organico en lugar
de formulaciones de inhibidores tradicionales de
Norteamérica.

OAT

Aditivo de Liquido Refrigerante Suplementario. Los
Aditivos Suplementarios de Liquido Refrigerante se
SCA usan en un programa de mantenimiento preventivo
para evitar la corrosion, la cavitaciéon corrosiva y la
formacion de depdsitos.

Liquidos Refrigerantes
Aprobados

Especificaciones requeridas para los
paquetes del inhibidor del glicol de
etileno y del agua y la concentracion
del inhibidor se incluyen en esta
seccion.
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AVISO:

Para evitar dafio del motor por
liquido refrigerante inadecuado

0 excesivamente concentrado,

se debe cumplir con las
especificaciones requeridas

antes de que el liquido refrigerante
sea substituido.

Los liquidos refrigerantes aprobados y
preferidos para el motor estan listados
en la siguiente tabla.

Opciones de Liquido Refrigerante de Llenado Inicial

Opcion de Llenado de Liquido
Refrigerante

Producto

Glicol de Etileno &#38; Agua +
Inhibidores de la Corrosién *

Liquido Refrigerante Genuino de
Detroit Diesel

Glicol de Etileno &#38; Agua +
Inhibidores de Tecnologia de Acido
Organico de Nitrato

**Liquido Refrigerante Requerido
Una vez instalados, estos liquidos
refrigerantes deben mantenerse segin
los procedimientos recomendados.
Refiérase a la seccion Mantenimiento.

Glicol de Etileno y Agua

Mas Inhibidor de Aditivo
Suplementario de Liquido
Refrigerante — Estos productos
estan disponibles como liquidos
refrigerantes de formula especial,
sin fosfato e intervalo de servicio
extendido. Estan disponibles
comercialmente mediante Detroit
Diesel (recomendado) y otros
fabricantes ya sea como anticongelante
concentrado o como anticongelante
pre-mezclado. El anticongelante

pre-mezclado esta listo para usar,
mientras que el liquido refrigerante
concentrado debe mezclarse con agua
antes del uso.

Liquido Refrigerante Genuino de
Detroit Diesel (N/P: 23512138) es

el liquido refrigerante de glicol de
etileno preferido. Si se utilizan otras
marcas comerciales de glicol de
etileno, éstas deben ser equivalentes a
las del Liquido Refrigerante Genuino
de Detroit Diesel.

El anticongelante de fdrmula especial
no requiere una dosis de Aditivo de
Liguido Refrigerante Suplementario
antes del uso inicial.
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Mezcla y Uso de Anticongelante
de Glicol de Etileno — Utilice
anticongelante de glicol de etileno
como sigue:

1. Si compra anticongelante
de glicol de etileno, mezcle
el anticongelante con agua
cumpliendo con los estandares
de calidad requeridos y llene
el sistema de enfriamiento.
Refiérase a la seccion Requisitos
del Agua.

2. Si compra un liquido refrigerante
de formula especial diluido
previamente, llene el sistema de
enfriamiento sin dilucién.

NOTE:

Para obtener el mejor rendimiento
total, se recomienda un liquido
refrigerante que conste de una
concentracion de anticongelante al
50% (50% de anticongelante, 50%
de agua). Una concentracion de
anticongelante de mas del 67% (67%

de anticongelante, 33% de agua) no
se recomienda debido a la deficiente
transferencia de calor, menor
proteccion contra congelamiento
(solamente [IEG] Glicol de Etileno
Inhibido) y posiblemente depdsitos de
silicato. También, una concentracion
de anticongelante por debajo de 33%
(33% de anticongelante, 67% de agua)
ofrece muy poca proteccion contra el
congelamiento y la corrosién y por lo
tanto no se recomienda.

3. Siempre verifique que el punto de
congelamiento y la concentracion
de nitrito de la mezcla de
anticongelante y agua sean los
correctos usando una Tira de
Prueba de Liquido Refrigerante
de Triple Accidon de Analisis de
Fluido Genuina de Detroit Diesel.
Si se utiliza anélisis quimico, los
elementos del liquido refrigerante
deben encontrarse dentro de los
siguientes limites.

Limites de Concentracion del Liquido Refrigerante de Glicol
de Férmula Completa con Quimica TMC RP-329 Tipo A
(50/50 Liquido Refrigerante/Mezcla de Agua)

Boro 125 — 500 PPM
Nitrito 900 — 3200 PPM
Nitrato 200 — 1000 PPM
Silicio 50 — 150 PPM
Fosforo 0 PPM

pH 8.0 - 11.0
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Requisitos del Agua — Es
preferible usar agua destilada,
purificada por osmosis inversa o
desionizada que elimina los efectos
adversos de los minerales del agua del
grifo.

Los altos niveles de cloruros disueltos,
sulfatos, magnesio y calcio en el agua
del grifo en algunas areas causan la

formacion de depdsitos de escamacion
y/o corrosion, lo cual produce fallas
de la bomba de agua y una deficiente
transferencia de calor que resulta en
sobrecalentamiento. Si se usa agua del
grifo, el contenido mineral del agua
debe estar por debajo de los siguientes
limites maximos permitidos.

Limites de Agua Satisfactorios — Agua de Reposicion Solamente
Maximo Permitido
Partes por Millén Granos por Galén
Cloruros 40 2.5
Sulfatos 100 5.8
Total de solidos disueltos 340 20
Slé;?éaototal — Magnesio 170 10

AVISO:

No afiada adicionales aditivos
suplementarios de liquido
refrigerante al nuevo anticongelante
o liquido refrigerante de formula
especial. Esto puede resultar en
sedimentos y/o la formacion de
depositos.

Intervalos de mantenimiento del
liquido refrigerante — Verifique
la concentracion de nitrito a los
intervalos regulares listados en la
siguiente tabla con una Tira de Prueba

de Triple Accion de Analisis de Fluido
Genuina de Detroit Diesel.
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Liquido
Refrigerante

Intervalo

Accion

Glicol de Etileno*
/ Agua + Inhibidor
de Corrosion
Convencional

20,000 Millas (32,000 km)
6 3 meses

Pruebe la concentracion
de nitrito con una tira de
prueba. Afiada SCA o
diluya liquido refrigerante
segun sea necesario.

300,000 Millas (480,000 km)
anualmente

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.

Glicol de Etileno*
/ Agua + Inhibidor
OAT

300,000 Millas (48,000 km)
6 10,000 horas

Afada extensor
POWER COOL Plus.

600,000 Millas
(960,000 km), 4 afios o
Reacondicionamiento con
Nuevas Partes del Motor

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.

Glicol de Etileno*
/ Agua + Inhibidor
NOAT

300,000 Millas (48,000 km)
6 10,000 horas

Agregue extensor NOAT.

600,000 Millas
(960,000 km), 4 afios o
Reacondicionamiento con
Nuevas Partes del Motor

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.

Agua Solamente
+ Inhibidor
de Corrosion
Convencional

20,000 Millas (32,000 km),
3 meses 6 500 horas

Pruebe la concentracion
de nitrito con una tira de
prueba. Afada SCA o
diluya liquido refrigerante
segun sea necesario.

Reacondicionamiento con
Nuevas Partes del Motor

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.

Agua Solamente
+ Inhibidor OAT

300,000 Millas (480,000 km),
2 anos 6 10,000 horas

AnRada extensor
POWER COOL Plus.

600,000 Millas
(960,000 km), 4 afios o
Reacondicionamiento con
Nuevas Partes del Motor

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.
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Liquido

Refrigerante Intervalo

Accioén

300,000 Millas (480,000 km),
2 anos 6 10,000 horas

Agregue extensor NOAT.

Agua Solamente 600,000 Millas

+ Inhibidor NOAT (960,000 km), 4 afios o
Reacondicionamiento con
Nuevas Partes del Motor

Drene y limpie el
sistema. Llene con liquido
refrigerante nuevo.

* Glicol de Propileno es un substituto aceptable para el glicol de etileno.

Liquidos Refrigerantes No
Recomendados

Los siguientes liquidos refrigerantes
no se recomiendan para uso en los
motores de Detroit Diesel.

Anticongelantes y Liquidos
Refrigerantes que Contienen
Fosfato — Los liquidos refrigerantes
que contienen fosfato no son
recomendados. El uso de liquido
refrigerante o paquetes de inhibidores
basados en fosfato puede causar
sedimentos, sobrecalentamiento y
fallas de sello de 1a bomba de agua.

Liquidos Refrigerantes Tipo
Automotriz — Estos liquidos
refrigerantes generalmente contienen
altos niveles de fosfato y silicato, no
ofrecen proteccion contra picaduras
y No son apropiados para uso en los
motores de Detroit Diesel.

Anticongelante Basado

en Alcohol Metilico — El
Anticongelante a Base de Alcohol
Metilico no debe usarse debido a

su efecto sobre los componentes no
metalicos del sistema de enfriamiento
y su bajo punto de ebullicion.

Liquidos Refrigerantes Basados
en Glicol Formulados para
Sistemas HVAC — Estos liquidos
refrigerantes formulados para sistemas
de calefaccion, ventilacion y aire
acondicionado (HVAC) no deben
usarse. Estos liquidos refrigerantes
generalmente contienen altos niveles
de fosfatos, que pueden causar
depositos en las superficies internas
calientes del motor y reducir la
transferencia de calor.

Aditivos no recomendados

Los siguientes aditivos no se
recomiendan para uso en los motores
de Detroit Diesel.

Aditivos de Aceite Soluble —
Estos aditivos no estan aprobados para
uso en los sistemas de enfriamiento
de motores de Detroit Diesel. Una
pequeia cantidad de aceite afecta
negativamente la transferencia de
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calor. Por ejemplo, una concentracion
al 1.25% de aceite soluble aumenta
en un 6% la temperatura del fondo
de la cabeza de cilindros. Una
concentracion de 2.50% aumenta en
15% la temperatura del fondo de la
cabeza de cilindros. El uso de aditivos
de aceite soluble puede resultar en
sobrecalentamiento y/o falla del
motor.

Aditivos de Cromato — Estos
aditivos no estan aprobados para

uso en los sistemas de enfriamiento
de motores de Detroit Diesel.

Los aditivos de cromato pueden
formar hidréxido de cromo, llamado
comunmente "glutinosidad verde".
Esto, a su vez, puede resultar en
dafio al motor debido a una deficiente
transferencia de calor. Los sistemas
de enfriamiento que funcionan con
liquido refrigerante de cromo inhibido
deben limpiarse quimicamente con
un limpiador/acondicionador para
sistemas de enfriamiento recomendado
(o con un limpiador equivalente de
acido sulfamico/carbonato de

sodio) y luego deben enjuagarse.
Consulte la seccion Limpiadores del
Sistema de Enfriamiento Genuinos de
Detroit Diesel .

Prueba de Aditivos
Suplementarios de Liquido
Refrigerante

Tiras de Prueba de Liquido
Refrigerante de Triple Accion de
Analisis de Fluido Genuinas de Detroit
Diesel deberian ser usadas para medir
las concentraciones de nitrito y glicol.
Refiérase a la seccion Productos

de Analisis de Fluido Genuinos de
Detroit Diesel para los nimeros de
parte. La cavitacidon erosiva/corrosion
se indica en la tira segln el nivel de
concentracion de nitrito. La proteccion
contra congelamiento/ebullicion es
determinada por la concentracion de
glicol.
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3. Sesenta segundos (un minuto)
AWARNING después de sumergir, compare la
LiQUIDO DE REFRIGERACION almohadilla de nitrito con la tabla
CALIENTE de colores.
Para evitar una lesién por NOTE:
escaldeo debido a la expulsién El cambio de color del indicador de
del liquido de refrigeracion aditivo (almohadilla central) indica la
caliente, nunca quite la tapa presencia de inhibidor no aprobado
de presién del sistema de por Detroit Diesel.
enfriamiento mientras que el
motor esta en la temperatura 4. Inmediatamente después de cada
de operacién. Utilice la ropa uso, vuelva a colocar la tapa
protectora adecuada (protector del envase de tiras de prueba y
de la cara, guantes de goma, apriétela. Deseche las tiras no
delantal y botas). Quite la tapa usadas si cambiaron de color a
lentamente para aliviar la presién. beige o rosado claro.
NOTE:
Para obtener mejores resultados, Hay disponible un programa de
realice la prueba mientras el liquido analisis de liquido refrigerante de
refrigerante estd a una temperatura fabrica a través de los talleres de
entre 10.0 — 60° C (50 — 140° F). servicio autorizados de Detroit Diesel.
Espere por lo menos 60 segundos, Refiérase a “Productos de Liquido
pero no mas de 75 segundos antes de Refrigerante Genuinos de Detroit
leer el nivel de nitrito. Diesel” para los nimeros de parte.

Use las cintas de prueba como se
indica a continuacion:

1. Sumerja la tira en el liquido
refrigerante durante un segundo.
Extraiga la tira y agitela
enérgicamente para eliminar
el exceso de fluido.

2. Inmediatamente compare el
extremo de la almohadilla (%
de glicol) a la tabla de colores
proporcionada en el envase.
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Retiro de Sedimento

Las cantidades excesivas de algunos
inhibidores en el liquido refrigerante
pueden causar un depdsito de gel o
cristalino que reduce la transferencia
de calor y el flujo del liquido
refrigerante. El depdsito, llamado
"sedimento" toma el color del liquido
refrigerante cuando estd humedo,
pero aparece como polvo blanco

o gris cuando estd seco. Puede
captar particulas sélidas en el liquido
refrigerante y volverse arenoso,
causando un desgaste excesivo de
los sellos de la bomba de agua y
otros componentes del sistema de
enfriamiento.

A WARNING:

LESION DE LOS 0JOS

Para evitar una lesion debido

a los desechos que pueden
salir volando al usar el aire
comprimido, use la proteccién
de los ojos adecuada (protector
de la cara o gafas de seguridad)
y no exceda 40 psi (276 kPa) de
presion de aire.

Retire el gel liquido usando un
limpiador para servicio pesado

no acidico (alcalino), tal como el
Limpiador En-Linea del Sistema de
Enfriamiento Genuino de Detroit
Diesel (nitrito soédico/tetraborato
sodico). Refiérase a la seccion

Limpiadores del Sistema de
Enfriamiento Genuinos de Detroit
Diesel .

NOTE:

Si el gel se deja secar, sera necesario
desarmar el motor y limpiarlo con una
solucion caustica o limpiar fisicamente
los componentes individuales.

Problemas cronicos del sistema
de enfriamiento

Los problemas mas comunes del
sistema de enfriamiento son resultado
del mantenimiento y factores de
formulacion tales como:

O Agua dura

0 Dilucion del liquido refrigerante
por adicioén de agua no tratada

O Sobredosis o dosis baja de
inhibidores de corrosion

0 Inhibidor de corrosion incorrecto
(a menudo fosfatado)

O Mezcla de Aditivos
Suplementarios de Liquido
Refrigerante

0 Prueba incorrecta

Productos de Mantenimiento
del Sistema de Enfriamiento de
Detroit Diesel

Los siguientes productos estan
disponibles para el mantenimiento del
sistema de enfriamiento.

All information subject to change without notice.

143

DDC-SVC-MAN-0076 Copyright © 2010 DETROIT DIESEL CORPORATION



PROCEDIMIENTOS DESCRIPTIVOS

Aditivos Suplementarios

de Liquido Refrigerante
Genuinos de Detroit Diesel
— Los Aditivos Suplementarios
de Liquido Refrigerante Genuinos
de Detroit Diesel son compuestos
quimicos solubles en agua. Estos
productos estan disponibles en
forma de elementos de filtro de
liquido refrigerante, paquetes liquidos
y anticongelante completamente
formulado de Liquido Refrigerante
Genuino de Detroit Diesel.

Resumen de Recomendaciones
para el Liquido Refrigerante

Las recomendaciones del liquido
refrigerante de Detroit Diesel para el
motor son:

A WARNING:

LiQUIDO DE REFRIGERACION
CALIENTE

Para evitar una lesiéon por
escaldeo debido a la expulsion
del liquido de refrigeracion
caliente, nunca quite la tapa
de presion del sistema de
enfriamiento mientras que el
motor esta en la temperatura
de operacion. Utilice la ropa
protectora adecuada (protector
de la cara, guantes de goma,
delantal y botas). Quite la tapa
lentamente para aliviar la presion.

Siempre mantenga el liquido
refrigerante del motor a fin de
cumplir con las especificaciones
de Detroit Diesel.

Use sdlo agua que cumpla con
las especificaciones listadas en
este manual. Es preferible usar
agua destilada, desmineralizada
(osmosis inversa) o desionizada.
Refiérase a la seccion Requisitos
del Agua.

La dosis correcta de inhibidores
debe agregarse al liquido
refrigerante en el llenado inicial
para todos los motores de Detroit
Diesel. Esta dosis generalmente
se incluye en el anticongelante
de férmula especial utilizado o
quizas necesite afiadirse si se usa
agua sola o anticongelante con
concentracion menor de 50%.

Se recomienda que el usuario
use todo el texto de esta seccion
para determinar la dosis correcta.
Mezclar las tecnologias (marcas)
de diferentes fabricantes puede
causar problemas en el sistema de
enfriamiento.

Mantenga el inhibidor a la
concentracion especificada.
Pruebe la concentracion de nitrito
usando un juego de valoracion
de Tiras de Prueba de Liquido
Refrigerante de Triple Accion

de Analisis de Fluido Genuinas
de Detroit Diesel. Afiada
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Aditivos Suplementarios de
Liquido Refrigerante so6lo si la
concentracion de nitrito es menor
que 900 PPM.

NOTE:

Si la concentracion de nitrito
excede el valor de 3,200 PPM, el
liquido refrigerante debe drenarse

y reemplazarse con nuevo liquido
refrigerante. Quizas se requiera una
limpieza completa del sistema de
enfriamiento.

0 No use un juego de prueba de
otros fabricantes para medir
la concentracién de Aditivo
Suplementario de Liquido
Refrigerante de los productos de
mantenimiento de Detroit Diesel.

0 Mezcle previamente las soluciones
de reposicion de liquido
refrigerante en la concentracion
apropiada antes de anadirlas al
sistema de enfriamiento.

0 No mezcle la Tecnologia de
Acido Organico y otros liquidos
refrigerantes en el mismo motor.

0 No utilice liquidos refrigerantes
automotrices.

o Cuando se requiere proteccion
anticongelante/contra ebullicion,
use solo anticongelante que
cumpla con las especificaciones
TMC RP-329 Tipo A o0 ASTM
Estandar D 6210 Tipo A para

el Glicol de Etileno. Siempre
mantenga el liquido refrigerante al
nivel apropiado.

0 No use los siguientes productos
en sistemas de enfriamiento de
motores de Detroit Diesel:

« Aceite soluble

* Anticongelante tipo automotriz
con alto contenido de silicatos

» Aditivos Suplementarios
de Liquido Refrigerante de
Cromato

* Liquido Refrigerante Basado
en Propanol Metoxilo

* Liquido Refrigerante Basado
en Alcohol Metilico

+ Aditivos de Sellador o Liquido
Refrigerante que Contiene
Aditivos de Sellador

* Liquido Refrigerante para
Sistemas HVAC

* Liquido Refrigerante Inhibido
de Fosfato

* Liquido Refrigerante de
Tecnologia de Acido Organico
de Nitrato

Vida Util del Liquido
Refrigerante de Glicol — Un
sistema de enfriamiento correctamente
mantenido, llenado con liquido
refrigerante consistente en una mezcla
50/50 de anticongelante y agua segiin
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las especificaciones TMC RP-329
“Tipo A” (EG) puede funcionar
hasta los limites recomendados. El
mantenimiento correcto requiere
evaluacion periddica usando Tiras
de Prueba de Liquido Refrigerante
de Triple Accion de Analisis de
Fluido Genuinas de Detroit Diesel y
la adicion de Aditivo Suplementario
de Liquido Refrigerante como sea
necesario, indicado por la prueba de
las tiras. Para verificar la aceptabilidad
del liquido refrigerante, envie una
muestra para analisis del liquido
refrigerante una vez al aflo. Envie
la muestra en una Botella de Prueba
de Liquido Refrigerante de Analisis
de Fluido Genuino Detroit Diesel.
Refiérase a la seccion Productos

de Analisis de Fluido Genuinos de
Detroit Diesel para las listas de los
numeros de parte requeridos en este
manual.

Como Remplazar el Filtro
del Liquido Refrigerante

El motor esta equipado con un filtro
de liquido refrigerante. El filtro
del liquido refrigerante contiene los
inhibidores suplementarios de la
corrosion. Refiérase a la seccion
Intervalos de Mantenimiento
Programados para el intervalo del
reemplazo del filtro del liquido
refrigerante.

De servicio al sistema de enfriamiento
como se indica a continuacion:

1. Coloque la transmision en neutral
y aplique el freno de estacionarse.

NOTE:

Cambie el filtro del liquido refrigerante
solamente después de que el vehiculo
se ha enfriado y no hay presion
residual presente.

2. Limpie el exterior del alojamiento
del filtro del liquido refrigerante.
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A WARNING:

LiQUIDO DE REFRIGERACION
CALIENTE

Para evitar una lesion por
escaldeo debido a la expulsién
del liquido de refrigeracion
caliente, nunca quite la tapa
de presion del sistema de
enfriamiento mientras que el
motor esta en la temperatura
de operacion. Utilice la ropa
protectora adecuada (protector
de la cara, guantes de goma,
delantal y botas). Quite la tapa

lentamente para aliviar la presion.

NOTE:

Tenga cuidado para evitar que los
objetos extrafios entren al alojamiento
del filtro.

3. Usando un dado de 36-mm,
desatornille la tapa y el filtro y
permita que el liquido refrigerante
drene en el alojamiento. Después
del drenaje, retire el ensamble del
alojamiento.

4. Retire el filtro de la tapa de
plastico colocando el filtro en una
superficie s6lida y aplique presion
a la tapa de plastico en angulo.

5. Retire la junta torica del filtro del
liquido refrigerante y deséchelo.
Lubrique ligeramente una junta
torica nueva con aceite de motor

limpio e instalelo en la tapa de
filtro.

6. Verifique el alojamiento del filtro
por cualquier desecho y retire si
es necesario.

7. Inserte un nuevo elemento del
filtro en la tapa.

8. Inserte un elemento del filtro
y un ensamble de tapa en el
alojamiento. Apriete la tapa a
55-60 N'm (41-44 1b-pies).

9. Verifique el nivel de liquido
refrigerante y afiada mas liquido
refrigerante si es necesario.

10. Arranque el motor con el pedal
del acelerador en la posicion
de marcha en vacio. Supervise
todos los medidores de aguja o
lamparas indicadoras.

11. Verifique los alojamientos de
filtro para saber si hay fugas.

NOTE:

Ademas del procedimiento de
limpieza, otros componentes del
sistema de enfriamiento deben
verificarse periédicamente para
mantener el motor funcionando a la
maxima eficiencia.

Verificacion de las Mangueras

Verifique las mangueras como sigue:

1. Inspeccione las mangueras
del sistema de enfriamiento y
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cualquier manguera que muestre
signos obvios de dafio o se siente
anormalmente suave o dura.

2. Reemplace los sujetadores
dafados.

3. Corrija todas las fugas externas
tan pronto como son detectadas.

NOTE:

Si se usa anticongelante/liquido
refrigerante Genuino de Detroit
diesel (o anticongelante precargado
equivalente de formula especial), no
se requerira un elemento de precarga.

4. Verifique los niveles del inhibidor
de liquido refrigerante seglin los
intervalos listados en este manual.
Refiérase a la seccion Intervalos
de Mantenimiento Programados.

Coémo dar Servicio al Filtro
de Aire de Tipo Seco

Provea servicio al filtro de aire de la
siguiente manera:

1. Reemplace los elementos del
filtro de aire tipo seco cuando la
maxima restriccion del filtro de
aire permitida [20 pulg. H,0 (5.0
kPa)] se haya alcanzado. Algunos
filtros de aire estan equipados con
un indicador de restriccion que
ayuda a determinar el intervalo
de servicio.

. No limpie ni reutilice los

elementos del filtro de aire de
tipo papel seco a menos que el
método de limpieza usado elimine
las obstrucciones sin dafar el
elemento.

. Inspeccione y limpie los

elementos de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante
del filtro de aire, si estan
disponibles.
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LOCALIZACION Y CORRECCION DE FALLAS

Esta seccion abarca la resolucion asegurese de corregir cualquier falla
basica de problemas de operacion del rapidamente.

motor o fallas de rendimiento y sus

causas probables. Ademas de hacer Temperatura Anormal del
funcionar el motor con cuidado y Liquido Refrigerante

efectuar el mantenimiento correcto,

Sintomas y causas probables de temperatura anor-
mal del liquido refrigerante

et | oo

Paso restringido del sistema de enfriamiento X —
Paso restringido del nucleo del radiador X —
Desllizamiento de correas de accionamiento del X .
ventilador

Ventilador controlado por temperatura defectuoso X —
Qbstrucgién en frente del radiador o enfriador X .
intermedio

Bajo nivel de liquido refrigerante X —
Mangueras dafadas X —
Termostatos defectuosos X —
Bomba de agua defectuosa X —
Tapa de presion del radiador defectuosa X —
Aire en el liquido refrigerante X —
Los termostatos no estan totalmente cerrados — X
Fuga alrededor de los sellos del termostato — X
Ventilador controlado por temperatura defectuoso — X
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Arranque Duro

Sintomas y causas probables de arranque duro

Veloci- | g motor
Causas Probables El motor dga:r- Se Pone en
no gira Marcha Pero
ranque No Arranca
Baja
Voltaje Bajo de la Bateria X X —
Conexiones flojas del motor X . .
de arranque
Motor de arranque X X .
defectuoso
Interruptor del motor de X X X
arranque defectuoso
Aferramiento interno X — —
Aceite Lubricante Incorrecto — X —
Falla del interruptor
automatico/control — — X
electrénico
Fusible fundido o ausente — — X
Suministro de Combustible Insuficiente
Aire en el combustible — — X
Falta de combustible — — X
Conexiones de combustible . . X
flojas
Lineas de combustible
. — — X
agrietadas
Filtros/lineas de combustible
. — — X
obstruidas
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Sintomas y causas probables de arranque duro

velogi- | El Motor
El motor Se Pone en
Causas Probables no gira de Ar- Marcha Pero
ranque | No Arranca
Baja
Bomba de combustible
— — X
defectuosa
Operacion de inyector
— — X
defectuosa
Acople de combustible
L — — X
restringido ausente
Falla del DDEC — — X
Instalacién/operacion de la
valvula de retencion o valvula — — X
de cierre del combustible
Baja compresion
Valvulas de admision y
— — X
escape desgastadas
Camisas/anillos de piston
— — X
desgastados
Junta de la culata con fuga — — X
Ajustes incorrectos de
valvulas de admisién — — X
0 escape
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Caracteristicas de
Operacion del Sistema de
Después de Tratamiento

Los motores EPA07 que retinen los
estandares de emisiones EPA 2007 y
los motores EPA10 que retinen los
estandares de emisiones EPA 2010
estan equipados con un ATS que
evita que un 95% de la materia de
macroparticulas (hollin) salga por
el escape. Esto eliminara el uso

de diagnosticos visibles de humo

a menos que haya un asunto de
falla del sistema. Humo blanco o
vapor en el arranque o durante la
operacion en clima frio sigue siendo
una caracteristica de la operacion
del motor. Cantidades anormales de
humo negro/azul puede merecer una
investigacion adicional.

Operacion Anormal del
Motor

Sintomas y causas probables de operacion anormal del motor

Fun-
cionamiento Baia
Causas Probables irregular y J . Detonacién
potencia
bloqueo
frecuente

Falla de encendido de cilindro X X —
Insuficiente combustible X X —
Alta temperatura del X X .
combustible de retorno

Baja compresion X X —
Falla del DDEC X X —
Alta restriccion de entrada de . X .
aire/contrapresion del escape

Aplicacién del motor — X —
Alta temperatura de entrada . X .
de aire

Operacioén en una elevada

. — X —

altitud
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Sintomas y causas probables de operacion anormal del motor
Fun-
cionamiento Baia
Causas Probables irregular y J . Detonacién
potencia
bloqueo
frecuente
Sincronizacién incorrecta del
. — X —
tren de engranaje del motor
Baja temperatura del liquido . - X
refrigerante
Aceite captado por corriente
. — — X
de aire de entrada
Operacién de inyector
— — X
defectuosa
Ajuste incorrecto de altura del
. — X X
inyector

Condiciones de Operacion

Anormal
Sintomas y causas probables de condicién
de operaciéon anormal
Alto
Con-
sumo . ‘.
Causas Probables de Baja 22(:;2n del
Aceite
Lubri-
cante
Conexiones flojas X —
Lineas agrietadas X —
Juntas o anillos de sello dafiados X —
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Sintomas y causas probables de condicién
de operacion anormal

Alto
Con-
sumo . . x
Causas Probables de Baja Z:::i::n del
Aceite
Lubri-
cante
* Aceite lubricante en el tubo
. X —
del respiradero
* Aceite lubricante en el tubo
) . X —
de la varilla del nivel
Enfriador de aceite con fuga X —
Sellos de vastago de valvula X .
con fuga
Anillos de control de aceite
X —
desgastados/rotos
Camisa y/o pistén estriados X —
Angulo excesivo de instalacion X L
del motor
Carter del cigtenal llenado X .
excesivamente
Aceite en tanques de aire (falla X .
del compresor de aire)
Respiradero del carter del
o : X —
ciglefial obstruido
Bajo nivel de aceite — X
Viscosidad incorrecta del
aceite del motor (combustible — X
en el aceite)
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Sintomas y causas probables de condicién
de operaciéon anormal
Alto
Con-
sumo . .,
Causas Probables de Baja Z:::si:gn del
Aceite
Lubri-
cante
Valvula del regulador de presion
; — X
del aceite defectuosa
Ciguenal, arbol de levas o o X
cojinetes de bielas desgastados
Valvula de alivio de presion
: — X
de aceite defectuosa
Fugas de aire en bomba de
. o — X
aceite (lado de succion)
Bomba de aceite desgastada
- — X
o dafiada
Medidor de presion de aceite
— X
defectuoso
Componentes eléctricos . X
defectuosos (para calibrador)
Linea de aceite u orificio
. — X
obstruido
*Indica alta presion del carter del cigiliefial
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ALMACENAMIENTO DEL MOTOR

Cuando un motor se almacena o

se pone fuera de operacion por un
periodo de tiempo, deben tomarse
precauciones especiales para proteger
el interior y exterior del motor, la
transmision y otras partes contra
corrosion y acumulacion de moho. A
continuacion se indican las partes que
requieren atencion y las preparaciones
recomendadas.

Preparacion del Motor para
su Almacenamiento

Sera necesario eliminar todo el moho o
corrosion completamente de cualquier
pieza expuesta antes de aplicar el
compuesto anticorrosivo. Por lo tanto,
se recomienda procesar el motor para
su almacenamiento tan pronto como
sea posible después de ponerlo fuera
de operacion.

El motor debe almacenarse en un lugar
seco, el cual puede tener calefaccion
durante los meses de invierno.
Cuando el area de almacenamiento
tiene humedad excesiva pueden usarse
productos quimicos que absorben la
humedad, los cuales pueden adquirirse
en establecimientos comerciales.

Almacenamiento temporal (30
dias o menos)

Para proteger el motor durante un
periodo temporal (30 dias o menos),
siga este procedimiento:

1. Con el motor a temperatura
ambiente y frio al tacto, drene
el aceite del carter del cigiiefial
del motor a un envase apropiado.
Deseche el aceite de una manera
ecologicamente responsable
segun las recomendaciones
estatales y/o federales (EPA).

2. Llene el carter del cigiiefial
al nivel apropiado con aceite
de la calidad y viscosidad
recomendadas.

3. Llene el tanque de combustible
con aceite combustible de la
calidad recomendada. Haga
funcionar el motor por dos (2)
minutos a 1200 RPM vy sin
carga. No drene el sistema
de combustible ni el carter
del cigliefial después de este
funcionamiento.

4. Revise el filtro de aire y realice el
servicio de mantenimiento, si es
necesario.

5. Si se esperan temperaturas
bajo cero durante el periodo
de almacenamiento, revise
el anticongelante/liquido
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refrigerante para asegurar

que tenga la proteccion contra
congelamiento e inhibidor
requeridos. Agregue solucion
de anticongelante al sistema de
enfriamiento de acuerdo con
las recomendaciones de Detroit
Diesel. Refiérase a la seccion
Coémo Seleccionar el Liquido
Refrigerante en esta guia.

NOTE:

Si no se requiere solucion
anticongelante durante el
almacenamiento, lave el sistema

de enfriamiento con un inhibidor de
corrosion aceitoso soluble (3% — 5%
por volumen) para evitar la corrosion
del diametro exterior de las camisas
de los cilindros.

A WARNING:

LESION DE LOS 0JOS

Para evitar una lesion debido

a los desechos que pueden
salir volando al usar el aire
comprimido, use la proteccion
de los ojos adecuada (protector
de la cara o gafas de seguridad)
y no exceda 40 psi (276 kPa) de
presion de aire.

6. Limpie el exterior del motor
(excepto las piezas eléctricas) con
aceite combustible y seque con
aire comprimido.

7. Selle todas las aberturas del
motor. El material usado debe
ser a prueba de agua y a prueba
de vapores, y poseer fuerza
fisica suficiente para resistir la
perforacion y el dafio causado por
la expansion del aire atrapado.

Un motor preparado de esta manera
puede regresar al servicio en un corto
tiempo al extraer los sellos de las
aberturas del motor y verificar los
niveles del liquido refrigerante del
motor, el aceite combustible, el aceite
lubricante y el aceite de la transmision.

Almacenamiento prolongado
(mas de 30 dias)

Para preparar un motor para un
almacenamiento prolongado (mas de
30 dias), siga este procedimiento:

1. Drene el sistema de enfriamiento
y lavelo con agua limpia y suave.
Vuelva a llenar el sistema de
enfriamiento con agua limpia y
suave y afiada un anticorrosivo.

2. Haga circular el liquido
refrigerante haciendo funcionar
el motor hasta alcanzar la
temperatura de operacion normal.

3. Apague el motor.

4. Con el motor a temperatura
ambiente y frio al tacto,
drene el aceite del carter del
cigiiefial del motor a un envase
apropiado. Extraiga los filtros
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de aceite. Deseche el aceite
y los filtros de una manera
ecologicamente responsable
segun las recomendaciones
estatales y/o federales (EPA).
Vuelva a colocar el tapon de
drenaje y apriete a 45-50 N-m
(33-77 Ib-pies).

5. Instale los nuevos filtros de aceite
lubricante. Llene el carter hasta
el nivel apropiado con aceite
conservante Tectyl® 930A o con
un aceite conservador de peso
30 equivalente que cumpla las
especificaciones MIL-L-21260C,
Grado 2.

6. Drene el tanque de combustible.
Vuelva a llenar con suficiente
combustible diesel No. 1
limpio para permitir que
el motor funcione durante
aproximadamente diez (10)
minutos. Si drenar el tanque de
combustible no es conveniente,
use un suministro portatil
separado del combustible
recomendado.

NOTE:

Si los motores se almacenan donde
la condensacion de agua en el
tanque de combustible puede ser
un problema, puede afiadirse al
combustible aditivos con contenido
de carbitol metilico o celusolve
butilico. Siga las instrucciones del
fabricante respecto al tratamiento.

Si la contaminacion bioldgica del
combustible puede ser un problema,
afiada un biocida tal como Biobor® JF
(o equivalente) al combustible. Al usar
un biocida, siga las recomendaciones
de concentracion del fabricante y
observe todas las precauciones y
advertencias.

7.

10.

Drene el sistema de combustible
y extraiga los filtros de
combustible. Deseche los
filtros usados de una manera
ecologicamente responsable
segun las recomendaciones
estatales y/o federales (EPA).
Llene los nuevos filtros con
queroseno puro o combustible
diesel No. 1 e instalelos en el
motor.

Haga funcionar el motor durante
cinco (5) minutos para que circule
el combustible limpio por todo

el motor. Asegurese de que el
sistema de combustible del motor
esté lleno.

Apague el motor y deje que

se enfrie. Luego desconecte la
linea de retorno de combustible
y la linea de entrada en el
filtro primario y enchufe ambas
firmemente para retener el
combustible en el motor.

Transmision: Siga las
recomendaciones del fabricante
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referentes al almacenamiento
prolongado.

11. Dispositivo de activacion de
potencia: Si esta equipado con
ello, siga las recomendaciones
del fabricante referentes al
almacenamiento prolongado.

AVISO:

El no sellar correctamente las
aberturas de salida del escape y
entrada de aire del turboalimentador
antes de almacenar el motor puede
permitir la circulacion de corrientes
de aire a través del turboalimentador
y rotar el eje del compresor/turbina
sin un flujo adecuado de aceite
lubricante a los cojinetes del carter
central dando como resultado un

severo dafo de cojinetes.

12. Turboalimentador: Puesto que
los cojinetes del turboalimentador
se lubrican a presion a través de
la linea de aceite externa que
viene desde el adaptador del
filtro de aceite mientras el motor
estd funcionando, no se requiere
atencion adicional. Sin embargo,
la conexion de salida de escape de
la turbina y de entrada de aire del
turboalimentador debe sellarse
con cinta resistente a la humedad.

13. Aplique un compuesto
anticorrosivo sin friccion a
todas las piezas expuestas del

motor. Si es conveniente, aplique
el compuesto anticorrosivo a

la rueda volante del motor. De
lo contrario, desenganche el
mecanismo del embrague para
evitar que el disco del embrague
se adhiera al volante.

NOTE:

No aplique aceite, grasa ni compuestos
cerosos al volante. El hierro fundido
absorbera estas sustancias, las
cuales pueden "sudar" durante la
operacion y causar un deslizamiento
del embrague.

14. Drene el sistema de enfriamiento
del motor. Si el motor va a quedar
expuesto a temperaturas bajo cero,
instale el anticongelante Power
Cool genuino de Detroit Diesel
0 una solucion anticongelante
a base de glicol de etileno o
glicol de propileno equivalente
que proporcione la proteccion
requerida contra congelamiento,
ebulliciéon y de inhibicion.
Refiérase a la seccion de POWER
COOL de Detroit Diesel en esta
guia.

15. Drene el aceite protectivo del
carter del motor. Reinstale
y apriete el tapon de drenaje
magnético cuadrado de 3/4” — 14
aun valor de 45— 50 N-m (33 —
37 Ib-pies).
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16. Extraiga y limpie la bateria
y los cables de la bateria con
una solucion de bicarbonato de
sodio y agua y enjuaguelos con
agua limpia. No permita que la
solucion sodica entre en la bateria.
Afada agua destilada al 4cido
de la bateria (si es necesario) y
cargue completamente la bateria.
Almacene la bateria en un lugar
seco y frio (nunca a menos de 0°
C 06 32° F). Mantenga la bateria
totalmente cargada y revise con
regularidad el nivel de gravedad
especifica del acido de la bateria.

17. Inserte tiras de papel grueso
entre las poleas y las correas
de impulsion para evitar que se
peguen.

18. Selle todas las aberturas del
motor, incluso la salida del
escape, con cinta resistente a
la humedad. Use cubiertas de
carton, madera contrachapada o
metal, seglin sea conveniente.

19. Limpie y seque las superficies
pintadas exteriores del motor y
rocie con cera liquida apropiada
para carroceria automotriz, barniz
de resina sintética o compuesto
anticorrosivo.

20. Proteja el motor con una lona
resistente a la intemperie
y guardelo bajo techo,
preferentemente en una
construccion seca que pueda

calentarse durante los meses de
invierno.

No se recomienda almacenar el
motor en exteriores. Si las unidades
deben mantenerse en exteriores, siga
las instrucciones de preparacion y
almacenamiento proporcionadas.
Proteja las unidades con lona
resistente a la intemperie (u otras
cubiertas adecuadas) colocadas de
manera que permitan la circulacion de
aire.

AVISO:

No use laminas de plastico para
almacenamiento en exteriores.
Se puede condensar suficiente
humedad en el interior del plastico
que puede oxidar las superficies
de metal ferroso y corroer las
superficies de aluminio. Si una
unidad se almacena en exteriores
por un periodo prolongado, puede

sufrir dafio grave por corrosion.

NOTE:
El plastico puede usarse para
almacenamiento en interiores.
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El motor almacenado debe
inspeccionarse periédicamente.

Si hay indicaciones de 6xido o
corrosion, deben tomarse pasos
correctivos para evitar el dafio a

las piezas del motor. Realice una
inspeccidon completa al final del afio
y aplique tratamiento adicional segun
sea necesario.

Procedimiento para volver a
poner en servicio un motor
que estuvo en almacenamiento
prolongado

Si un motor ha estado en
almacenamiento prolongado,
preparelo para el servicio de la
siguiente manera.

1. Extraiga las cubiertas y cinta de
todas las aberturas del motor,
tanque de combustible y equipo
eléctrico. No omita la salida del
escape.

2. Extraiga los tapones de las lineas
de combustible de entrada y
salida y reconecte las lineas a sus
posiciones correspondientes.

3. Lave el exterior del motor con
aceite lubricante para quitar
agente anticorrosivo. No lave los
componentes eléctricos.

4. Quite el agente antioxidante
del volante. Lave cualquier
inhibidor de 6xido de aceite

soluble (si se usd) en el sistema
de enfriamiento.

. Quite las tiras de papel ubicadas

entre las poleas y las correas de la
transmision.

. Llene el carter del cigiiefial

al nivel apropiado con aceite
lubricante de la calidad requerida.
Use un lubricador a presion para
asegurar la lubricacion de todos
los cojinetes y ejes de balancin.

. Llene el tanque con el combustible

requerido.

. Cierre todas las llaves de drenaje

y llene el sistema de enfriamiento
del motor con agua limpia y suave
y los inhibidores requeridos. Si
el motor va a quedar expuesto a
temperaturas bajo cero, instale

el anticongelante Power Cool
genuino de Detroit Diesel o

una solucién anticongelante

a base de glicol de etileno o
glicol de propileno equivalente
que proporcione la proteccion
requerida contra congelamiento,
ebullicion y de inhibicion.
Refiérase a la seccion

Coémo Seleccionar el Liquido
Refrigerante.

. Instale y conecte la bateria.

Asegurese de que la gravedad
especifica promedio de la bateria
sea 1.260 6 mayor. Cargue la
bateria, si es necesario.
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10. Realice el servicio de
mantenimiento del filtro de
aire, si es necesario.

11. Transmision: Siga las
recomendaciones del fabricante
sobre como volver a poner la
transmision en servicio.

12. Dispositivo de activacion de
potencia: Si esta instalado,
siga las recomendaciones del
fabricante sobre como volver a
poner el dispositivo de activacion
de potencia en servicio.

13. Turboalimentador: Quite las
cubiertas de las conexiones de
salida de la turbina y entrada
de aire del turboalimentador.
Vuelva a conectar los tubos,
segun sea necesario. Lubrique
previamente el carter de cojinete
central del turboalimentador.
Refiérase a la seccion
Verificaciones del Sistema
de Lubricacion de esta guia.

A WARNING:

Para evitar una lesién por inhalar
el escape del motor, siempre
accione el motor en un area bien
ventilada. El escape del motor es
toxico.

14. Cuando haya concluido con todas
las preparaciones, arranque el
motor.

NOTE:

La pequeia cantidad de antioxidante
que permanece en el sistema de
combustible causara un escape
humoso durante unos minutos.

NOTE:

Antes de someter el motor a una carga
o0 a alta velocidad, deje que alcance la
temperatura de operacién normal.

15. Verifique por los codigos de
problemas.

[a] Sino hay codigos, realice una
regeneracion estacionada.

[b] Si hay cddigos, repare lo que
sea necesario entonces realice
una regeneracion estacionada.
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ASISTENCIA AL CLIENTE

La satisfaccion y buena voluntad
de los propietarios de motores de
Detroit Diesel es de primordial
importancia para Detroit

Diesel y sus organizaciones de
distribuidores/concesionarios.

Contacte el Centro de Servicio al
Cliente al 1-313-592-5800.

Uso del Servicio en el
Camino en los Estados
Unidos o Canada

Si necesita servicio en carretera
por cualquier razén en los Estados
Unidos o Canada, puede llamar
al nimero de asistencia al cliente:
1-800-445-1980. Un operador le
asistira para determinar el tipo de
servicio que necesita. No todos
los problemas se relacionan con el

motor y no todos los problemas estan

cubiertos por las garantias del motor
o del vehiculo. ES POSIBLE QUE
USTED SEA RESPONSABLE DE
LOS GASTOS DE REPARACION

Antes de llamar a Asistencia al

Cliente, por favor haga lo siguiente:

1. Verifique el nivel de liquido
refrigerante.

2. Verifique el nivel de combustible.

3. Verifique los fusibles del DDEC.

. Verifique para saber si hay fugas

de combustible

. Asegurese de que esté abierta

la valvula de cierre (si esta
instalada) en el adaptador del
filtro de combustible o en la linea
de suministro de combustible.

. Verifique el nivel de aceite en

la varilla indicadora del nivel de
aceite.

. Verifique los codigos de

diagnostico.

. Si llama, tenga disponible la

siguiente informacién:
¢ Numero de serie del motor

¢ Marca del vehiculo, modelo,
y VIN

* Millaje (kildbmetros) indicado
en el odometro u horas
indicadas en el contador de
horas

e Nombre del dueiio del
vehiculo/compaiiia
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Disponibilidad de los
Talleres de Servicio de
Detroit Diesel

Como propietario de un producto de
Detroit Diesel usted tiene una red
completa de talleres de servicio de
Detroit Diesel en los Estados Unidos y
Canada, ademas de muchos talleres en
todo el mundo que estan preparados
para satisfacer sus necesidades de
partes y servicio:

o Servicio por personal calificado

o Equipo de ventas para ayudar
a determinar sus requisitos de
potencia especificos

0 En muchas areas, servicio para
emergencias 24 horas al dia

o Soporte completo de partes

0 Informacion y documentacion del
producto

Sin embargo, reconocemos que a
pesar de las mejores intenciones,
pueden ocurrir malos entendidos.
Normalmente, cualquier situacion
que surja con respecto a la venta,
funcionamiento o servicio de su
producto sera procesado por el taller
de servicio autorizado en su area (en
los Estados Unidos y en Canada, se
puede encontrar el taller de servicio
de Detroit Diesel mas cercano en
las paginas amarillas de la guia

de teléfonos o en el localizador de
servicio en www.detroitdiesel.com).
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ESPECIFICACIONES

Esta seccion lista varios Productos
de Liquido Refrigerante del Motor
Genuinos de Detroit Diesel.

Filtros de Combustible y
Aceite Lubricante

Consulte con un Distribuidor de
Detroit Diesel para obtener los
apropiados filtros de combustible y
filtros de aceite lubricante.

Capacidades del Aceite del
Motor

Las capacidades del aceite del
motor para aplicaciones de Vehiculo

En-Carretera del Motor de Plataforma
DD estan listadas en la siguiente tabla.
Entre en contacto con su centro de
servicio local de Detroit Diesel si
usted necesita una informacion mas
especifica.

NOTE:

Hay aproximadamente 3.8 L (4.0 qt)
desde la marca de llenado a la marca
de completo. Sobrellenar el recipiente
de aceite puede causar dafio al motor.

Capacidades del Aceite del Motor

Motor

Cantidades
Descripcion
DD13 DD15 DD16
Volumen Total del Aceite del 39.5 L (41.7 qt) 44.5 (47.0) NA

Galerias Principales 3.0L (3.1 qt) 3.0 (3.1) NA
Camblo Promedio de Aceite 36.6 L (38.7 qt) 41.6 (44.0) NA
y Filtro
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Productos de Liquido
Refrigerante del Motor
Genuinos de Detroit Diesel

El mantenimiento del sistema

de enfriamiento requiere que se
equilibren los compuestos quimicos
del sistema.

Liquidos Refrigerantes de Glicol
de Etileno Inhibido Formulado

Completamente Genuinos de
Detroit Diesel

Los numeros de parte y tamafios de
los Liquidos Refrigerantes Genuinos
de Detroit Diesel concentrados y
premezclados 50:50 se listan en las
siguientes Tablas.

Liquidos Refrigerantes de Glicol de Etileno Inhibido
Completamente Formulado Genuinos de Detroit Diesel

Tipo de
Liquido Numero de Parte Descripcion
Refrigerante
23512138 Envase de un galén — 6 por caja
23512139 Tambor de 55 galones
Concentrado 23529295 Recipiente de 330 galones
23512140 Suministro en volum’en —1,000
Galones min.
23528203 Envase de un galén — 6 por caja
23518918 Tambor de 55 galones
Pre-mezclado
50:50 23528544 Recipiente de 330 galones
23513503 Suministro en vqum’en - 1,000
Galones min.

Filtros (tipo Need-Release) para
Liberar Lentamente Aditivos
Suplementarios de Liquido
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Refrigerante Genuinos de
Detroit Diesel

Filtros (tipo Need-Release) para Liberar Lentamente Aditivos
Suplementarios de Liquido Refrigerante Genuinos de Detroit Diesel

Tipo de Liquido Nimero de Descripcién
Refrigerante Parte

Liquido Refrigerante NF2091 Para sistemas de 0 — 8 galones

de Glicol de Etileno

Inhibido Genuino de 23516489 Para sistemas de 8 — 20 galones
Detroit Diesel

Limpiadores del Sistema de
Enfriamiento Genuinos de
Detroit Diesel

Limpiadores del Sistema de Enfriamiento Genuinos
de Detroit Diesel

Tipo d_e Liquido | Numero de Descripcion
Refrigerante Parte
200164 Envase de medio galéon — 6 por caja
Limpiador On-Line 200105 Balde de 5 galones
200155 Tambor de 55 galones
Paquete doble 201549 Paquete doble — 2 por caja
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Productos de Analisis de Fluido
Genuinos de Detroit Diesel

Productos de Analisis y Pruebas de Fluido Gen-

uinos de Detroit Diesel

Aplicacién Numero Descripcion
P de Parte P
. . . Tiras de Prueba de Liquido
Ind:\(;lilz\élgae:gs dce;“l:l:glrlto, 23519401 Refrigerante de Triple Accién
y (Paquetes de Lamina Individual)
Indica Niveles de Nitrito, Tqus de Prueba Qe quum.j?
Molibdato y Glicol 23519402 Refrigerante de Triple Accion
(Botella de 50)
. . . Tiras de Prueba de Liquido
lndﬁilz\élgae:gs dgli':glmo’ 23522774 Refrigerante de Triple Accion
y (Botella de 10)
Andlisis Completo del A _—
Liquido Refrigerante de | 23516921 Boﬁg?rid:r:‘;Z"(sga.‘;e d';'qsu)'d"
Glicol de Etileno Inhibido g I
An§I|S|s de L|qu’|d.o 23523398 Analisis de Labpratono de Liquido
Refrigerante Organico Refrigerante
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